Neues Fahrdrahtmesssystem von Wehrhahn

Der OVHWizard ist ein mo-
biles bertihrungsloses Fahr-
drahtmesssystem zur Bestim-
mung der Fahrdrahthéhe und
-seitenlage sowie einer tenden-
ziellen Beurteilung der Fahr-
drahtabnutzung. Das Gerit
arbeitet mit Ultraschall nach
dem Prinzip der Laufzeitmes-
sung. Es ist durch sein Ge-
wicht von nur ca. 4 kg einfach
zu handhaben und kann auf
jedem Fahrzeugdach mit we-
nigen Handgriffen installiert
werden. Eine einfache RS232-
Verbindung zum PC oder Lap-
top ermoglicht die Kommuni-
kation mit der Messsoftware.
Seit 2010 verfiigt das System
tiber eine DB-Zulassung zum
Einsatz auf Zweiwege-Fahr-
zeugen.

Die Spannungsversorgung des
OVHWizard erfolgt iiber in-
tegrierte Akkus, so dass keine
weitere Bereitstellung oder Ver-

M MESSEVORSCHAU

kabelung einer Spannungsver-
sorgung fiir das Messgerit auf
dem Fahrzeugdach notwendig
ist.

Zur Wegbestimmung kann ein
Impulsgeber, bestehend aus
Lichtschranke und selbstkle-
bendem Reflektor zur Anbrin-
gung am Rad, an das Messsys-
tem angeschlossen werden.
Optional besteht auch die
Maglichkeit, am Fahrzeug vor-
handene Impulssignale eines
Drehgebers oder dhnlichem
einzulesen.

Uber die mitgelieferte Software
werden die Messdaten aufge-
nommen und grafisch oder
tabellarisch dargestellt und ge-
speichert. Das Post-Processing
ermoglicht es, eine genaue
Auswertung der Messfahrten
vor Ort oder im Biiro durchzu-
fithren.

www.drwehrhahn.de

Halle 23, Stand 108
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DVV Media Group

Tel: +49/40/237 14 - 171, Email: Silvia.Sander@dvvmedia.com
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Neue Lokomotiven von Vossloh

Vossloh Espana S.A. hat eine
neue dieselelektrische Lokomo-
tive fiir den Einsatz auf Strecken
mit beschrinkten Achslasten
entwickelt. Die neue vierachsi-

ge EUROLight bietet eine Achs-
last von unter 20 t fiir den Ein-
satz auf Nebenstrecken, jedoch
ist sie mit 2800 kW gleichzeitig
mit ausreichend Leistung fiir

Moderne Schmiedeteile von Vieregge

Bei Gesenkschmiedeteilen kén-
nen bei einer breiten Werkstoft-
palette auch komplexe Bauteil-
geometrien sehr nahe an der
Fertigkontur verwirklicht wer-
den. Dies wird die A. Vieregge-
Elsethal GmbH in Berlin zeigen.
Schmiedeteile konnen schon ab

ca. 100 Stiick wirtschaftlich ge-
fertigt werden. Dabei werden
von der Konstruktion, {iiber
Werkzeugbau, Schmiede und
Bearbeitung alle Schritte im ei-
genen Haus ausgefiihrt.
www.vieregge-elsethal.de
Halle 25, Stand 207

Beheizte Fuf3bodenelemente von
Winkler und Metawell

Die Winkler GmbH aus Heidel-
berg und die Metawell GmbH
aus Neuburg haben gemein-
sam ein beheiztes Bodenele-
ment flir Schienenfahrzeuge
entwickelt. Entstanden ist ein
leichtes, kompaktes und effizi-
entes System. Die Integration
des muffenlosen Heizkabels
von Winkler in die bewiéhrte
Sandwichplattentechnik ~ von
Metawell eréffnet neue Wege
im Bereich elektrisch beheizter
Bodensysteme.

Heizkabel und Elektrik verlau-
fen maanderférmig innerhalb
der Sandwichplatte und sind
so durch die Deckbleche opti-
mal gegen Druck, Reibung und
scharfe Gegenstdnde geschiitzt.
Somit besteht bei diesem Sys-
tem im Gegensatz zu Heizfolien

keine Gefahr von ,Hotspots”.
Die Anschlusskabel werden
durch die Stofiprofile zur Sei-
te gefithrt (wahlweise auf eine
Wagenseite oder auch auf beide
Wagenseiten). Die elektrischen
Anschliisse konnen daher prob-
lemlos in zugingliche Bereiche
gelegt werden. Dabei konnen
beheizte und unbeheizte Bo-
denelemente problemlos mit-
einander kombiniert werden.
Das Heizsystem ist wartungs-
frei. NDas neue Produkt mit dem
Namen ,Heated Floor Panel”
wird auf der InnoTrans der Of-
fentlichkeit vorgestellt.
www.winkler.eu

Halle 21, Stand 207
www.metawell.com

Halle 3.1, Stand 114 und
Halle 5.2, Stand 113b

den Dienst auf Hauptstrecken
ausgeriistet. Die dieselelektri-
sche Maschine kann wahlweise
auch mit 2300 kW ausgeliefert
werden. Die EUROLight ba-
siert auf den Erfahrungen mit
der EURO-Familie, von der die
EURO 4000 als erstes bereits
2006 auf der InnoTrans gezeigt
wurde. In Berlin wird auch erst-
mals die neue Plattform-Strate-
gie von Vossloh bei vierachsigen
Mittelfithrerstandslokomotiven
vorgestellt. Mit der Erfahrung
der dreiachsigen G 6 entsteht
eine Familie aus vier Lokomoti-

ven, die iiber zwei Leistungsstu-
fen und zwei Antriebstechniken
verfiigen: die G 12 und die G 18
mit dieselhydraulischem Antrieb
sowie die DE 12 und die DE 18
mit dieselelektrischen Antrieb.
Trotz unterschiedlicher Antriebs-
variationen haben beide Versio-
nen einen Gleichteileanteil von
60 %. Zwischen der kleinen G
6 und den beiden groffen DH-
Loks liegt der Anteil der Gleich-
teile bei immerhin noch 40 %.
www.vossloh.com

Halle 8.2, Stand 140b
Freigelande

Direktvertrieb in
Deueschland durch:
Amberg Technologies AG
Karisruhe
hrach@amberg.ch

+49 721 20 18 318

fur den Bahnberelch

Praxiserprobte Messsysteme und
Informationsmanagementldsungen fiir

= Vormessen im Gleisunterhalt

= Feste Fahrbahn

= Mobile Lichtraumanalyse

= Highspeed-Scanning fiir Lichtraum
und Zustandsdokumentation

= Kundenspezifische Systeml&sungen

Amberg Technologies AG CH-8105 Regensdorf
Telefon +41 44 870 92 22 wwwamberg.ch

Besuchen Sie uns auf der InnoTrans
in der Halle 25 Stand 214 und auf der

INTERGEO am Stand IK.159 in der
Halle I1.1. Wir freuen uns auf Sie!

AMBERG

TECHNOLOGIES

/
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Aktionsplan Guterverkehr und Logistik

BMVBS | Die Bundesregierung
will die Effizienz aller Verkehrs-
tréger steigern. Zu den ,beson-
ders wichtigen MafSnahmen” ge-
hért dabei die Uberpriifung der
Bedarfspladne fiir Bundesfernstra-
flen und Bundesschienenwege
sowie des Bedarfs an Wasserstra-
f3en. Dies geht aus dem Entwurf
des ,,Aktionsplans Giiterverkehr

An Ane
aen aer
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Llll.d Lusmu_:\
Parlamentarische Staatssekretar
im Bundesverkehrsministerium,
Dr. Andreas Scheuer, den Vertre-
tern der Verbiande am 6. Juli in
Berlin prisentierte.

=
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Der ,Aktionsplan” ersetzt den
bisherigen ,Masterplan Giiter-
verkehr und Logistik” und soll
bis 2020 verwirklicht sein. Wie
die Umsetzung gedacht ist, wird
im Herbst bekannt gegeben.

Aus dem Masterplan iiber-
nommen hat das BMVBS das
Vorhaben der ,Entmischung”
von Giiter- und Personenver-

Lol B 1 D

RCLLL, L)LI.J.\..}-i Clc l\lzdlu;lclulls
der Trassenkonflikte zwischen
SPNV und Giiterverkehr sowie
durch die ,gezielte Engpass-
beseitigung” soll eine stirke-
re Trennung der Verkehre auf

Neuer Triebwagen

Polen | Im Juli fand der Roll-
Out des neuen Dieseltrieb-
wagens 220M von Newag im
Werk Nowy Sacz statt. Nach

Der neue Triebwagen 220M von Newag

von Newag fertig

Zulassungsfahrten im August
soll noch im September der
erste Zug in den Fahrgastbe-
trieb gehen. Die Woiwodschaft
Pommern  hat
kiirzlich  sechs
Triebwagen be-
stellt, von denen
zwel zweiteilig
(140 Sitzplitze)
und vier dreitei-
lig (190 Sitzplit-
ze) ausgefiihrt
werden. Alle
Triebwagen sol-
len bis Januar
2011 ausgeliefert

Foto: Newag  Sein. cm

hochbelasteten  Strecken
reicht werden.

Die Bedarfsplidne fiir Schiene
und Strafle wiirden derzeit auf
Basis der Prognose der deutsch-
landweiten Verkehrsverflech-
tungen 2025 iberprift. Die
Ergebnisse sollten im Sommer
vorliegen. Bei der Ausbaupla-
nung des Netzes werden die

Dalacss dae inmanaiitamrae
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kehrs besonders beriicksich-
tigt.

Die Bundesregierung will fer-
ner die technische und betrieb-
liche Harmonisierung (,Inte-
roperabilitit”) durch ERTMS
vorantreiben. Zunichst soll der
Korridor A (Rotterdam - Em-
merich - Basel - Genua) mit
ETCS Level 2 ausgeriistet wer-
den. Die Kosten belaufen sich
auf 870 Mio. EUR. 126 Mio.
EUR stehen aus dem Konjunk-

e

turpaket I1 zur Verfiigung. Wei-
tere Mittel seien fiir den Haus-
halt 2011 /Finanzplan 2014
beantragt. Der gesamten Kor-
ridor A soll bis 2015 komplett
ausgertistet sein.

Der Aktionsplan sieht ferner
ein Konzept fiir den Kurzstre-
ckenseeverkehr vor. Die Kiis-
tenschifffahrt soll unter Einbe-
thllliilE der Binnenschifffahit
einen Beitrag zur Entlastung
von Strafle und Schiene leis-
ten.

Festgehalten wird in dem Ak-
tionsplan an dem Konzept der
lirmabhangigen Trassenpreise.
Die Bundesregierung verspricht
sich davon einen Anreiz zum
Einsatz leiser laufender Giiter-
wagen. Bis September soll eine

Studie zur ldrmabhingigen
Trassenpreisgestaltung abge
schlossen sein. ici

Fahrzeuge mit Niederlande-Zulassung

eurobahn | Am Nachmittag des
22. Juli haben die ersten vier
Fahrzeuge der eurobahn die
Zulassung fiir den niederlin-
dischen Streckenabschnitt bis
Venlo erhalten. Damit fuhren
am 25. Juli die neuen Ziige erst-
mals planmafig von Hamm di-

rekt bis nach Venlo. Da jedoch
zundchst nur die vier vierteili-
gen Fahrzeuge die Zulassung
erhalten haben, musste kurz-
fristig ein neuer Ersatzfahrplan
aufgestellt werden. Dieser sieht
einen Umstieg in Monchen-
gladbach vor. ri

Class 66 von Frankreich nach Polen

DB Schenker | Vor kurzem ist
eine erste Class 66 in der Werk-
stitte von Toton (UK) fiir den
Einsatz bei DB Schenker Rail
in Polen hergerichtet und spa-
ter nach Osteuropa iiberfiihrt
worden.

Insgesamt 60 der an die da-
malige EWS fiir den Einsatz
in Grofibritannien gelieferten
Loks sind fiir den franzosi-
schen Markt und den Einsatz

bei der EWS-Tochter ECR her-
gerichtet worden. Der Umbau
umfasst u.a. den Ausbau der
KVB+ATESS-Systeme und die
Montage von polnischem SHP.
In Frankreich sind die Loks
durch die Lieferung von 60 fa-
brikneuen Class 66/Reihe 077
an ECR entbehrlich geworden.
Inoffizielle Quellen sprachen
vom Export von bis zu 50 Loks
nach Polen. dah/ri

Eroffnung Blumenthal

Nordrhein-Westfalen | Am
1. August fand die Eroffnung
des letzten noch nicht in Be-
trieb befindlichen Teilstiickes
der Oleftalbahn (Kall - Hel-
lenthal in der Eifel) statt. Von

162

— Hellenthal

Blumenthal nach Hellenthal
fahren jetzt seit 1997 wieder
die ersten offentlichen Ziige.
Die Strecke gehort der RSE
Rhein-Sieg-Eisenbahn GmbH.

cm
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Vergabeverfahren geandert

DB Regio | Das DB-Vorstands-
ressort Technik, Systemverbund
und Dienstleitungen; Strategi-
scher Einkauf HGV-Triebziige
und Lokomotiven (TEF 11) hat
das Vergabeverfahren zur Be-
schaffung von 200 Streckendie-
sellokomotiven fiir DB Regio
geandert. Das bisherige Verga-
beverfahren wurde eingestellt,
da, so der Konzern, die Giiltig-
keitsprifung fir alle Angebote
dieses Vergabeverfahrens ne-
gativ verliefen. Es liege derzeit
fiir das Vergabeverfahren kein
giiltiges Angebot vor. Um eine
zeitaufwandige Neuausschrei-
bung zu vermeiden, wurde

beschlossen, in das Verhand-
lungsverfahren ohne vorherge-
henden Teilnahmewettbewerb
iberzugehen. Dabei gelten
simtliche Regelungen des ur-
spriinglich  ausgeschriebenen
Vergabeverfahrens weiter, so
die technischen und kommer-
ziellen Muss-Kriterien und die
Bewertungsmatrix. Die Bieter
hiitten lediglich die Maoglich-
keit, die nicht den urspriingli-
chen Verdingungsunterlagen
entsprechenden Passagen des
Angebots nachzubessern. Dies
wurde allen Bietern gleichlau-
tend mitgeteilt, schreibt der
Konzern im EU-Amtsblatt. cm



HGV-Ausschreibung entschieden

Trenitalia | Die italienische
Staatsbahn Trenitalia hat sich
fir einen neuen Hochge-
schwindigkeitszug ~ entschie-
den. Das Konsortium aus

Bombardier (40%) und An-
saldoBreda (60%) hat den
Zuschlag tiber 1,54 Mrd. EUR
fiir 50 bis zu 360 km/h schnel-

Abb. 1: Italiens kiinftiger Hochgeschwindigkeitszug: der V300 Zefiro von

Bombardier/Ansaldo

le Triebziige bekommen. Dies
hat der Vorstand von Trenitalia
am 5. August entschieden. Die
Vertragsunterzeichnung soll im
September erfolgen.

Bombardier/Ansaldo hat den
neu entwickelten V300 Zefiro
(Abb. 1) angeboten, der einzige
Mitbewerber Alstom eine Wei-

Zulassung fur Besandungsanlagen

S-Bahn Miinchen | Die S-Bahn
Minchen hat die Zulassung fiir
den Einbau von Besandungs-
anlagen fiir 105 Fahrzeuge der
2. Bauserie der S-Bahnreihe 423
erhalten und riistet diese der-
zeit um. Bis zum 15. Septem-
ber 2010 sollen diese Fahrzeu-
ge restriktionsfrei zum Einsatz
kommen, was wesentliche Ver-
besserungen im Herbstverkehr
bedeutet. Parallel arbeitet die
S-Bahn Miinchen daran, auch
die Umbaugenehmigung fiir
die 133 Fahrzeuge der 1. Bau-
serie zu erhalten. Aufgrund
konstruktiver Unterschiede bei
den beiden Bauserien wurden
im Laufe des Genehmigungs-
prozesses zwei voneinander
getrennte Zulassungsverfahren
erforderlich. Die Umriistakti-
on kostet die S-Bahn Miinchen
42 Mio. EUR.

Somit kénnen im Herbst die-
ses Jahres die Linien S 1, S 4,
S 6 und teilweise S 7 uneinge-
schrinkt mit 140 km/h bedient
werden. Im Stammstreckentun-
nel sind auch wieder 27 Ziige
pro Stunde méglich (Herbst
2009: 24 Zuge/h). Im Herbst

2010 entfallen nur die Verstar-
kerfahrten der S 8 sowie die
Taktverstarker der S 18. Zudem
stehen zwei S-Bahnvollziige in
standiger Bereitschaft. cm

Fahrdrahtmesssysteme

terentwicklung des ,Superpen-
dolino” - und nicht den AGV.
Das Konsortium hat Alstom in
den beiden zentralen Kriterien

iberboten:
» Technische Spezifikatio-
nen: Bombardier/Ansal-

do 56,533 Punkte; Alstom
50,795 Punkte
e Preis:  Bombardier/Ansal-
do 28,88 Punkte; Alstom
28,61 Punkte.
Der Preis pro Zug liegt beim
Konsortium bei 30,8 Mio. EUR,
das Alstom-Angebot liegt bei
35 Mio. EUR.
Die achtteiligen V300 Zefiro
(Abb. 2) fur Trenitalia haben
eine Linge von 202 m und
bieten bis zu 600 Sitzplitze.
Der Zug besitzt einen verteil-
ten Antrieb, 50% der Achsen
sind angetrieben. Die Leistung
liegt bei 8,8 MW, die Achslast

TSI-konform bei maximal 17 t.
Der V300 Zefiro kann fiir den
Einsatz unter bis zu vier Strom-
systemen ausgeriistet werden.
Der Wagenkasten besteht aus
Aluminiumprofilen.

Die Ziige fiir die Trenitalia sol-
len komplett in Italien gefertigt
werden. Bombardier ist dabei
fiir die Antriebstechnik und die
elektrischen Systeme zustdn-
dig, bei AnsaldoBreda findet
die Fertigung der Wagenkasten
sowie die Endmontage der ge-
samten Ziige statt. Die Triebzii-
ge sollen ab 2013 in den Fahr-
gastbetrieb gehen.

Bombardier und Ansaldo
hatten sich 2008 zusammen
getan, um auf Basis der chi-
nesischen Zefiro-Ziige von
Bombardier einen IHochge-
schwindigkeitszug fiir Europa
zu entwickeln.

1stclass Ist class

2nd class 2nd class

Main transformer
Motor converter

Auxiliary converter
Batteries /charger

Brake resistor

Service car
Bistro / Restaurant

2nd class

Motor Bogie
Trailer Bogie

—:7 AC Panto
o~  DCPanto

Abb. 2: Aufbau des achtteiligen V300 Zefiro

Grafiken: Bombardier

Ihr Partner fiir beriihrungslose
Messtechnik im Bereich
Verkehrstechnik

mobile Radprofilmesssysteme
stationare Uberfahrmesssténde

Lasersysteme fiir Radsatzdrehmaschinen
Laser-Schienenprofilmessgerate

beriihrungslose Fahrdrahtmess-

systeme

Dr. D. Wehrhahn ~ /=
Mefsysteme fiir die Qualitatssicherung

Hildesheimer Strafde 140 Fon +49 511512665 Mailinfo@drwehrhahn.de

D-30173 Hannover

Fax +49511522152 Webwww.drwehrhahn.com

Besuchen Sie uns auf der Innotrans 2010, Halle 23, Stand 108
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